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Tytul rysunku

Etap 1a, Etap 3a
Etap 1b, Etap 3b
Etap 2 — arkusz nr 1
Etap 2 — arkusz nr 2
Etap 4a — arkusz nr 1
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Etap 4d — arkusz nr 2
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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

1.1. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2024.1251).

1.2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeSnia 2003 roku w sprawie
szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz. U. 2017, poz. 784).

1.3. Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 31
lipca 2002r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz.U.2019.2310)

1.4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311.).

1.5. Mapa do celéw projektowych.

1.6. Wizja w terenie.

2. Cel opracowania

Celem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu na przedmiotowym odcinku drogi.
3. Stan istniejacy i projektowany

Opis stanu istniejacego

Istniejacy most stanowi przeprawe nad rzeka Tuszymka. Mostem prowadzona jest
jednojezdniowa droga wojewddzka o dwdch pasach ruchu. Szeroko$¢ jezdni na moscie (mierzona
pomiedzy krawegznikami) wynosi ~7m, szeroko$¢ uzytkowa na kapach ~2x0,5m, a catkowita
szeroko$¢ obiektu wynosi ~8,46m. Ukos przesta wzgledem podpér wynosi ~90°, a kat skrzyzowania
obiektu z przeszkoda ~80°. Ustréj no$ny mostu stanowi zelbetowa plyta oparta bezposrednio na
dwoéch zelbetowych masywnych przyczétkach. Schemat statyczny ustroju to jednoprzestowa belka
swobodnie podparta. Catkowita dtugos¢ obiektu ze skrzydtami wynosi ok. 16,18 m. Krétkie skrzydta
przyczétkéw poprowadzone sg rownolegle do osi obiektu i potaczone sg monolitycznie z korpusami
przyczotkow.

Jezdnia na moscie ograniczona jest betonowymi kraweznikami. Na krawedziach przesta
zamontowano balustrady z ksztattownikéw stalowych. Nawierzchnia na jezdni bitumiczna.
Nawierzchnia drogowa jest ciaggta nad szczelinami dylatacyjnymi — brak urzadzen dylatacyjnych.

Przedmiotowy most zlokalizowany jest na odcinku tuku kotowego o promieniu ok. 550m.
Niweleta drogi uksztattowana jest z wierzchotkiem zlokalizowanym na przedmiotowym moscie. Za
mostem w kierunku m. Sedziszéw Malopolski, po lewej stronie drogi zlokalizowany jest zjazd
stanowigcy m.in. dojazd do punktu czerpania wody dla pojazdéw p.poz., po prawej stronie drogi,
zlokalizowany jest zjazdy na teren sgsiedni.

Opis stanu projektowanego

Z uwagi na wydtuzong droge tymczasowego objazdu sgsiednimi drogami, dla zachowania
ciggtosci ruchu, na czas realizacji rob6t budowlanych (rozbiérki istniejgcego i budowy nowego
docelowego mostu), ruch pojazdéw prowadzony bedzie po tymczasowej drodze objazdowej (wraz
z mostem tymczasowym) wykonanej w sgsiedztwie istniejagcego mostu.
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Na placu budowy, na przylegtym do istniejagcego mostu terenie, wykonany zostanie
tymczasowy most wraz z tymczasowymi nasypami drogowymi, zapewniajace cigglo$¢ ruchu zgodnie
z czasowg organizacja ruchu. Tymczasowa droga objazdowa wraz z mostem tymczasowym beda
uzytkowane przez czas budowy, a nast¢pnie (po zakonczeniu prac budowlanych) zostang rozebrane,
a teren zostanie przywrécony do stanu pierwotnego. Zaktada si¢ wykonanie ustroju nosSnego mostu
tymczasowego, z jezdnig szerokos$ci min. 3,8m, jako typowego, systemowego, sktadanego, przesta
kratownicowego lub o konstrukcji indywidualnej w zaleznosci od mozliwosci technicznych
Wykonawcy. Przgsto zostanie zabezpieczone barierami energochtonnymi. Przgsto mostu oparte
bedzie na prefabrykowanych ptytach zelbetowych utozonych na zageszczonym gruncie zasypowym
w ostonie scianki szczelnej z grodzic stalowych/ palisady (zakotwionych w podtozu) lub innymi
konstrukcjami oporowymi w zaleznosci od mozliwosci technologicznych Wykonawcy, o $wietle
min. 9,0m i spodem konstrukcji wyniesionym na min. 0,5m powyzej rzednej wody miarodajne;j.
Pomiedzy istniejaca droga, a tymczasowym mostem objazdowym wykonana zostanie tymczasowa
droga dojazdowa, uksztaltowane w formie nasypu z gruntu niespoistego, niewysadzinowego,
zageszezalnego, spetniajacego wymagania przydatnosci wg normy PN- S- 02205:1998. Na drodze
objazdowej zamontowane zostang bariery energochtonne. Prowadnice barier na obiekcie bedg
ucigglone z barierami energochtonnymi na dojazdach. Chodnik szerokosci 1,5m, na catej dlugosci
zostanie zabezpieczony balustradg. Szerokos$¢ jezdni objazdu tymczasowego wyniesie 3,8m, z uwagi
na przejezdnos¢ na tukach o promieniach R=40m i R=50m, a catkowita dtugos¢ drogi objazdowe;j
(facznie z odcinkami wigczenia na istniejacej drodze) wyniesie do ~110m.

Z uwagi na lokalizacje¢ punktu czerpania wody dla pojazdéw p.poz, obstugiwanego za
posrednictwem zjazdu nr 1, w tym miejscu zostanie zapewniony zjazd z drogi tymczasowej oraz plac
manewrowy do ww. punktu.

Wykonawca zastosuje systemowa konstrukcje przegsta spelniajacg wymagania projektu
stanowigcg oferte rynkowag albo wlasng lub zastosuje indywidualng konstrukcje mostu
tymczasowego. Projekt indywidualnej konstrukcji mostu tymczasowego wymaga uzgodnienia
z Projektantem 1 Zamawiajacym. Wykonawca opracuje projekt technologiczno-wykonawczy
objazdu dla wybranej ostatecznie konstrukcji przesta mostu tymczasowego oraz uzgodni go
z Zamawiajacym i Projektantem. Zmiany parametréw drogi objazdowej oraz mostu tymczasowego,
nie ograniczonych przepisami prawa s3 dopuszczalne jedynie po uzgodnieniu z Projektantem
i Zamawiajacym.

Parametry techniczno-uzytkowe:

* zasadnicza szeroko$¢ jezdni 3,8m,

e szerokos$¢ chodnika 1,5m

* promienie fukéw w planie min. R=40m

* dlugo$¢ objazdu (mierzona po osi drogi, tacznie z mostem tymczasowym) — Lopj. ~ 110 m,
* pobocze gruntowe,

* jezdnia ograniczona jednostronnym kraweznikiem betonowym,

* obustronne bariery N2W3 na catej dt. drogi objazdowe;.
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4. Charakterystyka drogi i ruchu

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w m. Czarna Sedziszowska poza
zabudowy. Inwestycja znajduje si¢ poza obszarem (oznakowanym tablicami D-42 i D-43).

terenem

Sredni dobowy ruch poj azdow Z 2021r. w przedmlotowym ‘miejscu przedstaw1ono na mapie ponizej.

l"delllEL

‘“’ nad Sanem X o L"I\
©
//'(/2 - \S
o™
-
jan
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V) o
2, Nowa .
4171 Sarzyna \
©

Glogéw
atopolski

Ponizej dane dla drogi wojewddzkiej nr 987 z GPR2021:

I:Ijt;(r)x;eir Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
Pikietaz Pojazdy Lekkie Sam. cigzarowe
Numer silnikowe Sam. ,S?m' .
. Motocyk cigzarow Autob | Ciagniki
punktu ogbtem osob. z .
. . Dt le . e bez usy rolnicze
pomiar | woj. E km) Nazwa mikrobusy d przyc
Pocz. Konc. (km (dostawc | przycz. .
ze)
SDR SDR SDR SDR SDR SDR | SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Kolbusz
18046 | 987 | - | 1300 | 19,100 | 17,842 | V" 2952 54 2405 296 64 130 | 2 1
Kawecz
yn
Prognoze wykonano na okres 10 lat od daty oddania zadania do eksploatacji. Przyjeto

realizacj¢ 1 jego zakonczenie inwestycji w roku 2026 r. Do obliczenia prognozowanej ilosci pojazdéw

postuzono si¢ metodg wskaznikowg.
Prognozowany SDR dla DW949 na 2026 r.:

Pojazdy Lekkie sam. . S.am. Sam. L
o Sam. osob. . cigzarowe .. Ciagniki
silnikowe Motocykle . cigzarowe cigzarowe z | Autobusy .
) mikrobusy bez . rolnicze
ogélem (dostawcze) przyczepami
przyczep
3322 60 2729 311 67 152 2 1
Prognozowany SDR dla 949 na 2036 r.:
Sam.
Pojazdy Lekkie sam. . ‘am Sam. L
o Sam. osob. .. cigzarowe .. Ciagniki
silnikowe Motocykle . cigzarowe cigzarowe z | Autobusy .
. mikrobusy bez . rolnicze
ogdtem (dostawcze) przyczepami
przyczep
4007 68 3330 338 73 195 2 1

Strona 5



PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

5. Docelowa organizacja ruchu
Tymczasowg organizacje ruchu podzielono na etapy zgodnie z przedstawionymi schematami.

Sygnalizacja §wietlna wykorzystywana bedzie w zasadniczych etapach prac. Odlegtosé
miedzy liniami zatrzymania w poszczegdlnych etapach wyniosty odpowiednio 130m (Etap 2), 108m
(Etap 3a i 3b) oraz 120m (Etap 3c i 3d). Z uwagi na niewielkie r6znice i w celu wyeliminowania
ewentualnego btedu przy wprowadzaniu programu przyjeto 1 wartos¢ 130m. Programy pracy dla
sygnalizacji $wietlnej dla wszystkich etapéw beda wigc takie same.

Obstuga placu budowy oraz zjazdéw realizowana bedzie podczas recznego sterowania

ruchem. Niedopuszczalne jest pozostawienie czynnych zjazdow na sygnalizacji Swietlnej
wahadlowej. Réwniez w przypadku tworzenia sie zatoréw drogowych w godzinach szczytu,

Wykonawca wprowadzi czasowe rgczne sterowanie ruchem przez uprawnionych pracownikéw.
Ilosci pojazdéw do obliczen sygnalizacji przyj¢to zgodnie z prognozowanym natezeniem

ruchu w godzinie szczytu na rok 2026 (wg odrgbnego opracowania dot. pomiaréw i prognozy ruchu).
Ponizej przedstawiono obliczenia dla sygnalizacji wahadtowej:

Dane:
L= 130 m odlegtos¢ miedzy liniami zatrzyman
w= 2,75 m szerokos$¢ pasa ruchu
Ve= 40 km/h predkos¢ ewakuacji
Vd= 40 km/h predkos¢ dojazdu
Sd= 0 m droga dojazdu poj. kolizyjnych
td= 0 s czas dojazdu
tz= 3 s czas trwania sygnatu z6ttego
dL= 10 m dtugos¢ pojazdu
Q= 264 poj./h nat¢zenie ruchu w godzinie szczytu
Ql= 132 poj./h nat¢zenie ruchu w godzinie szczytu na pas ruchu nr 1
Q2= 132 poj./h nat¢zenie ruchu w godzinie szczytu na pas ruchu nr 2
zatozenia:

- ze wzgledu na sygnalizacje wahadtowa i aspekt bezpieczenstwa td = Os;
- Ve= 40 km/h z uwagi przedwidzane oznakowanie oraz warunki ruchu
samochodéw ci¢zarowych;

- czasy trwania sygnatu:

* zielony 8s (minimalny),
* 701ty 3s,
* czerwony z zOttym 1s.
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obliczenia:
S=525*w= 1443 poj./h nat¢zenie nasycenia pasa ruchu
te=(L+dL)/Ve= 13 s czas ewakuacji
tm=tz+te-td 16 s czas miedzyzielony
y1=Q1/S 0,091 - stopien nasycenia pasa ruchu nr 1
y2=Q2/S 0,091 - stopien nasycenia pasa ruchu nr 2
Y=yl+y2= 0,183 - suma stopni nasycenia
Ttrac=2(tm-1)= 30 s czas tracony w cyklu
Tmin=Ttrac/(1-Y)= 37 s minimalna dtugos¢ cyklu
Topt=(1,5*Ttrac+5)/(1-Y)= 62 s optymalna diugos¢ cyklu
przyjeto, T= 90 s przyjeta dtugos¢ cyklu
Gl=(yl/Y)*(T-Trac)-1= 29 s dlugos¢ syg. zielonego dla pasa ruchu nr 1
G2=(y1/Y)*(T-Trac)-1= 29 s dlugos¢ syg. zielonego dla pasa ruchu nr 2

C1=S*G1/T= 464 poj./h przepustowos¢ pasa ruchu nr 1
C2=S*G2/T= 464 poj./h przepustowos$¢ pasa ruchu nr 2
X1=Q1/Cl= 0284 - stopien wykorzystania przepustowosci pas
ruchu nr 1

X2=Q2/C2= 0284 - stopien wykorzystania przepustowosci pas

ruchu nr 2
ACl= 332 poj./h rezerwa przepustowosci dla pasa ruchu nr 1
AC2= 332 poj./h rezerwa przepustowosci dla pasa ruchu nr 2

W zalaczniku nr 1 przedstawiono program sygnalizacji wraz z programem startowym i koncowym,
macierz kolizji, macierz czaséw mi¢dzyzielonych oraz uktad faz syg.

6. Opis wystepujacych zagrozen i utrudnien

Podczas wykonywania rob6t bedg wystepowaly nastgpujace zagrozenia:
* zuwagi na wprowadzony ruch wahadtowy mozliwe jest wystgpienia zatorow przed robotami;
* ryzyko najechania pojazdoéw na miejsce prowadzenia robdt;
* ryzyko najechania na oczekujace w zatorze pojazdy przez nadjezdzajace pojazdy dojezdzajace
od ww. miejsca.
Projektowane oznakowanie powinno wyeliminowa¢ powyzsze zagrozenia.

7. Planowany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu to III-IV kwartat 2026r.

8. Uwagi ogodlne

* Do oznakowania rob6t nalezy zastosowac¢ znaki o jedng grupe wyzszy niz zastosowane na
danym odcinku drogi. Beda to znaki z grupy duze, wykonane z folii odblaskowej typu 2-ego
lub pryzmatycznej.

* Do sterowania ruchem zastosowac sygnalizatory S-1 trzykomorowe
o srednicy 300 mm.
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Tymczasowe oznakowanie poziome wykonywac z latwousuwalnych tasm odblaskowych
koloru zéttego.

Przewidzie¢ nadzér catodobowy nadzor na praca sygnalizacji $wietlne;.

Doktadny termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu nalezy uzgodni¢ z Zarzadca
Drogi.
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Zalacznik nr 1
PROGRAM STARTOWY MACIERZ CZASOW
:U\ T Eﬁ I \T\ I \3‘5\ I \4‘0 I MACIERZ KOLIZJI: MIEDZYZIELONY CH:
K1 [ i PROGRAMPODSTAWOWY DLAKI L Ke K1 Ke
K2[ | PROGRAM PODSTAWOWY DLAK? K1 — KL — |16
ke 2|16
PROGRAM STALOCZASOWY
i \‘7\ N \I‘U\ I \T\ i T\ N :"U\ I A A A
Kl v o i
K2 - [
PROGRAM KONCOWY HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACJI SWIETLNEJ:
e -w ETAPACH 1-3 codziennie (poniedziatek - niedziela)
TP T LT g g W przypadku tworzenia si¢ zatoru, obstugi zjazdéw na diugosci
Kl = E sygnalizacji $wietlnej oraz obstugi budowy nalezy przewidzie¢
K2 e sterowanie rgczne przez uprawnionych pracownikow.

UKLAD FAZ SYGNALIZACJI: FAZA1

L=130m

FAZA 11

L=130m
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